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Raus aus dem Alltag - zu Wasserfillen und Strinden, mit einem Grinsen
im Gesicht und der Freiheit vor Augen. Wir haben uns auf die Tofllis ge-
schwungen und an den Klassiker gewagt, den Ritt iiber den Gotthard.

GoTtTHARD — Hédi, Hobel oder Méfi - das

Toffli hat viele Kosenamen. Weil es bereits mit

14 Jahren gefahren werden kann, war es viele
Jahre lang fiir den fliigge werdenden Nachwuchs Sym-
bolund Inbegriff von Freiheit. Zudem hatte das MOtor-
FAhrrad als kostengiinstiges Transportmittel fir den
Nahverkehr eine wichtige Funktion im Mobilitdtsmix
- sowohl in der Schweiz als auch in Thailand.

Hierzulande reicht die Geschichte bis in die 1920er-
Jahre zuriick, als die ersten motorisierten Zweirider
auf den hiesigen Strassen auftauchten. Richtig populir
wurden sie indessen erst in der Nachkriegszeit, als sie
von Pendlern und jungen Menschen wegen ihrer wirt-
schaftlichen Effizienz zu einer beliebten Option fiir den
taglichen Arbeitsweg genutzt wurden. Denn mit ihrer
Reichweite von rund 150km pro Tank boten sie viel Be-
wegungsfreiheit, was abenteuerlustige Fahrer auch in
der Freizeit grossziigig auszunutzen wussten.

In Thailand begann der Siegeszug der Mofas etwas
spiter, in den 1950er-Jahren, als das Land unter der au-
toritdren Regierung des Feldmarschalls Sarit Thanarat
einen wirtschaftlichen Aufschwung erlebte und die
steigende Kaufkraft eine zunehmende Nachfrage nach
motorisierten Fahrzeugen befeuerte. Auch da profitier-
ten die Mofas davon, dass sie giinstig waren, sich leicht
reparieren liessen und gut zur geografischen Beschaf-
fenheit des Landes passten. Das erkannte auch die Re-
gierung, weshalb sie die Produktion unterstiitzteund das
regulatorische Fundamentlegte, auf demab den1g60er-
Jahren Toffli-Fabriken gediehen. Uber die Jahre wurde
daraus ein wichtiger Wirtschaftszweig des Landes, aus
dem bis heute sowohl Mofas «<Made in Thailand» in die
Welt hinaus fanden, wie auch Bilder von abenteuerlich
beladenen Tofflis.

Die Mofas sind in Thailand bis heute ein wichtiges
Fortbewegungsmittel - wihrend hierzulande ab den
199oer-Jahren die breite Verfiigharkeit erschwinglicher
Autos und die wohlstandsbedingte Zunahme schwerer
Motorridder den langsamen Riickgang der Toffli einlei-
tete. Doch obschon legendire Marken wie Puch, Sachs,
Hercules oder Ziindapp verschwunden sind, lebt der
Tofflikult weiter. Auch dank der Firma Amsler & Co in
Feuerthalen im Kanton Ziirich, welche bis heute klassi-
sche Hodis der Marke «Pony» fertigt.

Fir die Thailand-Ausgabe wollten wir die Freiheit spii-
renund sind aufunseren Hobeln aus der Deutschschweiz
ausgebiixt. Startpunkt dafiir ist Andermatt, wo der
Toftli-Vermieter Willy Wermelinger fiir die Gruppe von
unentwegten Abenteurern ein paar prichtige Ponys aus
dem Stall treibt. Im Kopfklingt es nach einer Mischung
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aus Nostalgie und Abenteuergeist «Get your motor run-
nin’, Head out on the highway, Looking for adventure, In
whatever comes our way.» (1*). Der Himmel ist sonnig,
die Stimmung vorfreudig. Die meisten haben keine Er-
fahrung mit Tofflis, doch nach einer kurzen Einfithrung
sind alle total bereit «Got no time for spreadin’ roots, the
time has come to be gone. Ramble on, and now’s the time,
the timeis now.» (2*) und knattern los.

Fiir die zwolf Kilometer bis zur Gotthard-Passhéhe
benétigt die Biker-Gang eine Stunde, wihrend derer
sich die Rider mit ihren Ponys anfreunden. Die ein bis
zwei Pferde starken Tofflis husten und speuzen, bringen
die Gruppe aber - sortiert nach Gewicht - klaglos hinauf
zur 2106 Meter hohen Passhohe, wo bereits Tessin ist.
«Whoa, we're half way there, whoa oh, livin’ on a pray-
er>» (3%). Doch beim Téfflifahren ist der Weg das Ziel,
weshalb hier - wenn man schon mal da ist - ein Besuch
der Goethe-Ausstellung im Sasso San Gottardo eine
inspirierende Abwechslung bietet. Danach stiirzt sich
die wild Bande mit Garacho ins holprige Vergniigen.
Die schonste Passtrasse der Welt ist mit ihrem gut ein-
gefahrenen Pflaster ein fantastisches Ganzkorper-Er-
lebnis, das Mensch und Maschine fordert. Hier zahlt fir
die Rangliste der Rennfahrer die Fahrkunst, sowie die
richtige Position der Pedalen - wobei bei der Testfahrt
die jiingste Fahrerin alle abhéngt «she walks, looks and
drives like an ace now, she makes the Indy 500 look like a
Roman chariot race now» (4).

In Airolo findet das Fahrerfeld wieder zusammen
und tuktukert ohne Eile auf verkehrsarmen Wegen dem
Stiden entgegen. Dabei bleibt trotz Spitzengeschwin-
digkeiten von rund 40 km/h viel Muse und Zeit fiir Ein-
kehr, um die griiner und wirmer werdende Landschaft
und ihre Schitze zu studieren. Etwa beim Bad unter
einem tropischen Wasserfall «We'd go down to the river,
and into the river we'd dive, oh, down to the river we'd
ride.» (5%), einem Gelato am Wegesrand oder dem bru-
talistischen Museumserlebnis in der «Congiunta» zu
Giornico. Je linger der Tag dauert, desto stirker wirkt
die Entschleunigung. Und bei der Zieleinfahrt auf der
Spiaggetta von Arbedo sind alle soweit, dass sie mit den
ganzen Eindriicken des Tage im Kopfund einem Moji-
to (6*) in der Hand sanft in den Ticino liegen und sich
dabei an einem tropischen Strand wihnen. «We're all
carried along by the river of dreams.» (7*) ®

JoN BOLLMANN ist transhelvetischer Redakteur und méchte
gerne einmal mit dem H6di durch Thailand tuktukern.

JonaTHAN DUCREST ist Fotografund gab Vollgas, um die Biker-
Gang nicht nur von hinten zu knipsen. jonathanducrest.com

Der transhelvetische Hodi-Korso schlingelt
sich auf der Tremola den Gotthardpass herunter.
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